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тРанспоРтнь1й
тРактоР стз-5
ст3-5 (орцеое о6означенце ст3-нАти) -
}у1 а р ка о !т|ечесп, ве н н о ео [п ра н сп о р [п -

ноао [пра|<п'ора, с 1937 ао0а схо0цвц|е?о

с конвейера €упалцнара0а<оео [пра!<-

[порноео 3аво0а.

€оздатели#
в : :;:"-'# #п ;;;н ?;: :'ж нц1
м ней мощности. 3 рамках этой работь:
хи бь:ла п редп ри нята поп ь!тка со3да ния
к уАиверсального трактора, которь:й мог
бь: вь!ступать в рол и сельскохозяйствен-
ной, транспортной машинь! итягача. 3 мае
1933 года опь!тнь:й обра3ец такого трактора
бь:л и3готовлен и испь|тан. |ут-то и вь!ясни-

лось, что совместить в одной машине про-
ти вореч и вь!е требова н1Ая к п ри н ци пиально

ра3н ь!м условиям эксплуата ци и нево3можно.

|-] ри шлось разрабать!вать два трактора.

[|ель - цнцфшг<ац.'!я
[1етом 1 933 года конструкторь! 11аун ного
автотракторно го иАститута (нАти) вьпсту_

11или с ин и ц иативой сп роекти ровать два
трактора _ сельскохозяйственн ьуй и транс-
портнь:й, максимально унифицированнь!х по

своим основнь!м агрегатам, которь!е можно
бь:ло бь: вь!пускать на одном кон вейере. Раз-

работка этих тракторов шла на 0[3 два года

в объе ди[1енном конструкторском бюро,
к!да входили как 3аводские инженерь!, так

и 11рикома |дирова н н ь!е сотрудники инсти-
тута. Руковод ил проекти рова н ием в. я. 0 ло-
н имс кий из [-] 

^т|А.3 начале 19з5 года бь:ла построена третья
серия опь!тньпх обра3цов ст3-5 .)ти машинь!,

пока3а н н ь!е 1 6 июля вместе с сел ьскохо зяй-

ственнь!м трактором стз-3 вь!сшему руко-
водству странь! во главе с А. 3. 0талинь!м1,

получ или полное одобрен ие, а в ку3ове

ст3-5 членьп [-1олитбюро даже проехались по

опь!тному полю ! 
^тА. 

'1 
0 декабря 

,1935 
года

два ст3-5, участвовавших в зимнем пробеге
(тал и н град _ йосква, та кже успеш но п роде-
монстри ро вал|А в (ремле.

9бнаруженнь!е во время исг1ь!та ний недо-
статки транспортного трактора устранили
к 1936 гоА/. |о на подготовку его к прои3-
водству, вслед 3а стз-3, на (талинградском

тракторном заводе ушло два года.
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Рцшньл €упалцнераёско2о ,т'ра,<п'орно?о заво0а. 1 943 а.

|{омпоновка
йаш ина имела уже ставшую традиционной для
транспортнь!х тракторов компоновку с перед-
ним расположением двухместной (водитель

и командир орудия) закрь!той деревометал-
л|Аческой кабинь!, установленной над дви-
гателем. 3а кабиной и топливнь! ми баками
находилась двухметровая гру3овая деревя н ная

платформа с откиднь!ми бортами |А съемнь!м
брезентовь[м верхом с целлулоиднь!ми окнами.
3десь для орудийного расчета располагал ись

четь!ре откиднь!х полумягких сиденья, а на

полу - боеприпась' и артиллерийское снаря-
жение. (абина имела открь!вающиеся перед-
ние и боковь!е стекла, а также регулируемь!е
жалю3и в передней и заднейчастидля органи-
3ации ее проточной вентил яции. 3 противном
случае летом температура 3десь от нагрева
массивнь!м двигателем достигала +50 "с.

Рама трактора состояла из двух продоль_
нь!х швеллеров, свя3аннь!х четь!рьмя
поперечинами.

[;и!оупор

Авигатель 1йА _ четь!рехцилиндровь:й, кар-
бюраторнь!й, с зажиганием от магнето, мало-
оборотнь;й и относ ительно тяжель:й, но вь!нос-

ливьтй и надежнь:й. Фн имел полноценнь!е
системь! сма3ки, охлажден ия, питания, электро-
оборудова ния.3апуск _ электростартером или

безопасной (при обратном ударе) пусковой

рукояткой, управление _ ножной педалью
по-автомобильном|.Авигатель ] йА 3аводи лся
и какое-то время мог работать на бен_зине
(объем бака _ 14л), переходя после прогрева

до 90 '0 на кероси н или лигроин (143 л), то есть

бь:л фактически многотопливным. !ля преду-
прежден|Ая детонации и повь!шения мощности,

особенно при работе на керосине с большой
нагру3кой в жаркое время года, в цилиндрь!
чере3 спе циальную систему карбюратора
впрь!скивалась вода, пока в 1941 году не бьпла

введена а нтидетона цион ная камера сгора ния.
в 19з9 году специально для ст3-5 на )(арь-

ковском тракторном 3аводе бьпл и3готовлен

ди3ел ьн ь! й дви гател ь А-31 (тра нспортн ь:й)

мощностью 5в,5 л. с. при '1 350 о6/мин, рабо_
чим объемом 6,376 л.[]о из-за прис!г1-{их ему
недостатков и техно логичес ких трудностей
в прои3водство он не пошел.

[рансмцссця ц хоаовая час!т,ь
в ко роб ке п е реда ч, сть! куемо й с 3ад н и м
мостом, бь:л и и3менен ь! передаточ н ь!е ч исла
с целью увеличения силового диапа3она
и скоростей движения, введена еще одна
(пон ижа ющая) передача.

!{:'
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3ад ний мост с бортовь!ми фри кционами
и тормо3ами вместе с конечнь!ми переда-
чами полностью 3аимствовались от стз-3.
)(одовая часть бь;ла более приспособленной
к движению с вь!сокими скоростями: введень[

обрезиненнь!е опорнь!е и поддерживающие
катки и мел ко3венчатая гусен и ца с вдвое

уменьшеннь!м шагом. 3едущее колесо при
этом осталась прежним, а потому бь:стро
изнаш и валось.

%спьгп,анця пока3алц
[!етом 19з9 года маш ина проход ила армей-
ск|Ае испь!тания в районе города йедведь
[-{овгородс кой обл асти. 3 ходе исп ь!та ний
бь:ли определень! параметрь! ее геометри-
ческой проходимости'.ширина рва - до 1 м,

вь!сота стен к1А _ до 0,6 м, глу6ина брода _

до 0,3 м. 3то же подтве рдили испь!та ния
ст3-5, проведеннь!е в 19з9-1940 годах на

н и Бтп олигоне [ла вного а втобронета н кового

уп равле ния. 0 реднетехн ическая скорость

движения тягача с прицепом по шоссе
в составе батареи достигала 14 км|ч, в соста3е
полка - 

,1 ] км/ч, по грунту _ 10 км/ч.

1роизвоасп,во
в 1937 году бь:ли вь!пущень! первь;е '] 

73 транс-
портнь!х трактора ([3_5, в 19з3-м - 1з6,
в'] 939_м - 1256 и в 1940-м _ 127 4.вартилле-

рийских частях он и буксировал и артсистемь!
массой до 3400 кг, в том числе 76-мм полко-
вь!е у1 дивизионнь!е пуш ки,122-мм и 152-мм

!(аби на двухместная' за !(Рытого типа,
деРевометалл и чес!(ой :<онстРу!(ци и.

[опливные ба:<и (основной
и пус!(овой) нах9дятся ме)!{ду

:<абиной и грузовой платформой.

1!|ирина тРа!(а цсениць: - 3!@ мм.



гау6иць! образца 
,193в 

года , а также 76-мм
(позже и 35-мм) зенитнь!е орудия ([3-5 бь:стро
стал ааи6олее распространеннь!м и доступнь!м
артиллери йским тягачом в (расной армии,

успешно работавшим во всех климатичес ких
зонах странь!.
|-]есмотря на большие потери осенью
1941 года , другие 3аводь: бь!ли вь!нуждень!

прекратить прои3водство тягачей, поэтому
вся тяжесть снабже ния (расной а рми и тра нс-

портнь!ми1 гусеничнь!ми маш|Анами легла
н а 0тал инг радс кий тра кто р н ь: й, кото р ь: й

с22 июня до конца года прои3вел з146 стз-5,
а за 1942 год - 3359. !аже п рибл ижен ие п ро-
тизАика к (тал и н граду не оста нов ило стол ь

нужное а рмАА прои3водство ' с 23 августа,

дня прорь!ва немцев к заводу,по 1 3 сентября
1942 года, когда прои3водство бь:ло оста_
новлено, с конвейера !Аалось снять 31 тягач
ст3-5. 3сего же 3авод и3готовил 9944 стз-5,
из Аих 6505 - после начала войнь:.

3л<сплца/т'ацця
|-1ри эксплуата ции отрицательно сказь!ва-
лось сельскохозяйственное происхождение
машинь!. /з всех отечественнь[х тягачей ст3-5
имел самую плохую проходимость, небольшую

!Аельную мощность, узкую колею (вь:бран-

ную для работь! с четь!рехкорпуснь!м плугом),
маль:й клиренс, недостаточнь!е сцепнь!е во3-

можности гусениц с мелкими грунто3ацепами
вь!сотой всего 35 мм, значительное !Аельное
давление на грунт Аз-за малой шир]Ань! гусениц
|А сильную п родол ьную раскач ку п ри движеА[Аи
на больших скоростях. [-]а зимних обледенель!х

дорогах сцепление гусениц с грунтом бь!ло
недостаточ н ь!м для усто йчивого движен ия.

3месте с тем вь!носливость тягача не
вь!3ь!вала сомнен ий. )то подтве ?Аили два

(в ноябре - декабре 1935 года и в марте -
апреле 19з9-го) безостановочнь!х пробега
0тал и н град - йос ква .А обратно. 9н и п рошл и
без поломо к и недо пустимь!х изАосов узлов
и а грегатов.
!о состоянию на 1 янва ря 1941 года в артил-
лерии (расной армии экс плуатировалось
2вз9 тягачей ст3-5 (1з,2 о/о парка), хотя по
штатам полагалось иметь 547в машин. [-]а 

'] 
сен-

тября 1942 года в арми иэтАхмашин насчить!ва-

лось всего 467в - сказь!вались большие летние
потери. 0[3-5 честно дослужили до оконча-
Аия военнь!х действи й, а до 1 950_х годов их
исполь3овали в ра3личнь!х отраслях народного
хо3я йстза, где работоспособность тя гачей-ве-
теранов поддерживалась за счет запчастей,
к еще вь!пускавшемуся сельскохозя йственному
тра ктору ст3-3.

Ёа базе ст3-5
в конце сентября 1941 года началась раз-
работка пусковой установки м_13 на базе
гусеничного транспортного трактора ст3-5.
|-1ри ее со3д аниА из-за специфических особен-
ностей конструкц ии рамь! тра ктора п ри шлось
и3менить ферму качающейся ч асти пусковой

установки. 3 результате бь:л получен нулевой

угол во3вь!шения пакета направляющих, что

давало во3можность установке й_] 3 на шасси
ст3-5 вести огонь прямой наводкой. (ерий-
ньпй вь!пуск таких машин в 1941-1942 годах
осуществлял воронежский 3авод имени
(оминтерна.

Асполь3уя способность этой установ ки зести
огонь прямой наводкой, в боях под Росто-
вом-на-дону лето м 1942 года отличился 13-й

отдел ьн ь! й диви3ион гва рде йских ми нометов,

личн ь:й соста в которого состоя л из моря ков.

Аа в два 3ал па п рямой на водкой, мо ряки почти

в упор расстреляли 1 
,1 

танков противника,
прорвавшихся на их по3ицип (трельба велась
на д истанцию менее ] ,5 км, тогда как обь!чная

дальность стрельбь: составляла от 3 до 3,5 км.

\дивительно, но до наших дней сохранился
экземпляр этой редкой боевой машинь!.
[го можно увидеть в городе [-]овомосковск
|ул ьс кой обл асти.
[-]екоторое количество (по-видимому 1 5-20)
тракторов 0]3_5 осенью 1941 года в осаж_

денной Фдессе бьгли переделань! в броне_
тракторь:, более и3вестнь!е как самодельнь|е
танки ни (.[-]а испуг1>). йашинь: обшивались
броней (в основном и3 котельного железа)

и вооружал ись пулеметам и и 45-мм пуш ками.
3 таком виде их довольно успешн о исполь3о-
3али против румь!нских войск. [сть сведения
о6 и3готовлеАии в 1941 году четь!рех броне-
тракторов ст3_5 и на йоонзундских островах.



[еРои вели|(ой

отечественной

[яеачц ст3-5 верно спц'|сцлц 0упечесупвц в !(расной армцц'
но 0о на!дцх 0ней п'акцх ма11!цн сохранцлцсь е0цнццы'
1 все онц - нас'поящце 2ероц.

к

ш|#:н::;ж:;ж#Б#н':н

ж;н{{###жж?н#нн
трудно бь:ло предположить, что чере3 полвека
поя в1Атся и нтерес к ста рой техн ике, и мирной,
и военной, а сама она превратится в ценность
не только материальную, !Ф и историческую.
0егодня и3вестнь! два эк3емпляра восстанов-
леннь!х ст3-5 .9дин из них, с ракетной уста-
нов кой, в [{овомосковске [ульской о6ласти,

другой в йосковской области, в мастерской
[вгения [-]аманского.

Б 6ою !94!-ао
в 1941 году реактивная установка 3а |\9 26в
серии ис-] 3 принимала участие в боях за
(тал иногорск (так в то время на3ь!вался
[-{овомосковс к). 12декабр я 1941 года с огне-
вой по3иции бли3 деревни\русово 12-й
отдел ьн ь! й гвардейс кий ми нометн ь! й диви_
3ион реа ктивной арт:Аллери и двумя 3ал-
пами накрь!л скопление немецких войск на

стан ции йаклец. 3ь!полнив боевую 3адачи

дивизион начал передислокацию на южнь:й

берег реки [.]-]ат. 9днако попав п од интен-
сивнь:й обстрел, колонна ра3вернулась
и форсировала []-]ат по льду. Автомашина,

тягач и несколько к(атюш) прош ли, но одна

установка, на шасси ст3-5, 3атонула. ( этой
<(атюшей> погибло 1 ] воинов. [вардии-майор
в отставке г. ш. йиначев, бь:вший сержант
15-й бригадь| 665-го полка пятой батареи,
обслужи3авшей одну из к(атюш> в боях под
(талиногорском, так вспоминал об этом:
<йь: вь!ехал и на плотини перепра вились на

восточную ее сторону.!ело осложнялось тем,

что мь! не могли вь!ехать на неустоявшийся лед
и|дарить прямой наводкой.А все же майор
при ка3ал уста новке ста ршего лейтенанта
[аращука осторожно вь!ехать на середу1ну
водохр анили ща . . . и дать первь! й залп. Боевой

расчет 3анял свои места... йь: увидели, как
вон3ил ись в тело плоти н ь! огнен н ь!е я3ь!ки,

ра3дал ись в3рь!вь!. . . []о мь! увидел и также,
как медленно оседал в воду задний борт
машинь! ... [ще мгновение _ и она, 3адрав
капо], ушла в глубину. . .>

€о 0на нс1 пос!т'амен,т,
Более 45 лет <(атюша> пролежала на дне
[1]атского водохранилища на глубине ]0 м
под слоями ила. 3 '1 9вв гоА! по инициа-
ти ве ветера на [. А. н икиш и на экспед иц1Ая

\*" -$.э.-;

!часупн.|'<ц поцсковой ?рцппь' цз Ёово]у]осковс'<а на фоне по0няупой <<|{ауп:о.!!ц>>.



то н1я, ' .

энт'ж'иАстов

йонцмен!п вечной славь' 3ащцп'нцка]у1 аоро0а Ёовогоос'<овска.

<(омсомол ьской п ра вдь!) отп ра вилась вь!3во-

лять героическую маш и[1у. !_руппой энту3иастов

руково дилжурналист 3. [нисов, ему помогали
водола3ь!, десантн ики, учащиеся [-1[[ техн ику
вь!дел или местн ь!е п ред приятия. 3одолаз
3акрепил трос 3а установки а другой конец _ 3а

лебедку. |-1ри первой попь!тке трос оборва лся.
(о второго ра3а ст3-5 с орудием поднял1А.

!, удивление, машина совсем неплохо сохра_
нила с ь. 3а год ее восста н о в ил|А н а 3а воде
по ремонту дорожнь!х машин и установили
на постамент у местного Асторико-художе_
ственного му3ея.

{7 о ч е !т, н а у' м ь| сс !',! я
( 70_летию 3ел икой [обедь! новомосковской
<(атюше> решили сделать подарок.25 марта

2015 года, чере3 27 лет службь! памятником,
она отп ра в илась на реста вра ци ю в (омби-
нат спе циального обслуживания. Больше
месяца три мастера труди лись, чтобь: во3вра-
тить маш ину к жи3 ни.А 1Амудалось поставить
<(атюшу) на ход. [лава администра ции [-]ово-

московска в. А. ){(ерздев лично проехался на

ней, опробовал перед торжественнь!м вь!е3дом.

9 мая от [-]ентральной площади [-{овомосков-

ска началось традиционное шествие |арада
|-]обедьп. [1ра3дничная колонна под торже-
ственнь:й и победнь:й ритм духового орке-
стра двигалась по улицам (омсомольской
и йосковской до 3енного огня у памятника
павшим воинам. ! памятника []енину колонну
во3глав ила легендарная <(атю[]0)), которая
прошла по улицам €адовского, (алин|Ана

и |арковому п рое3ду. 3а ней следов али вете-

ра н ь!-фронтов ики на а втомоб илях уА3.

<!(ауплоала> на алассц €73-512-ео аоар@ейскоао мцноме!пноео ёцвцзцона' проле'!сав'лая
на ёне [аспскоао воёохроншлалща с 14 ёел<о6ря !941 еоёа.

14з |1 а0ожсс,{оео 03ера
в €окольнцкь!
[одом раньше любители военной техн ики при-
ходили смотреть на брата новомосковской
<(атюш и>>, тягач (]3-5 (обь!чнь! й, без орудия),
в (окольни ки,на экспо3ицию Флдтаймер-[але-

реи. [1редставленнь:й на вь!ставке эк3емпляр во

время войнь! также провал ился под лед, только
на [1адожском о3ере. йного лет спустя его вь!та-

щил и поискови ки, а восста новил и специал исть!

в мастерской [вген ия []-]ама нского. йа ш и на

бь:ла сильно повреждена, поэтому многие у3ль!
и детали для ее восстановления пришлось
искать. (а6ини приве3л |А из[верской о6ласти,
гусениць! со6ирал 1А из отдельнь!х траков, най-

деннь!х в ра3нь!х местах. |о всё это _ детали
настоя щих ст3-5, а не 3а ново вь!пол нен н ь!е.

( вь:ставке 2017 года тягач поста вили на ноги.

[еперь его можно посмотреть не только на

месте, но и вдвиже[11Аи.
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Репац!! Ёц во Франццц. 194@ е.

:
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требова н Ая оп редел яли массу до 2б00 кг,

гру3оподъемность - не менее 500 кг и массу
буксируемого прицепа _ до 1000 кг. !ро-
екть! разработали пять фирм.йодель [огга!пе
(.[]о ре й н >) з7[ п редста в ила 2з а п рел я
1 9з7 года локомотивостроительная фирма
[огга!пе 6е )!е{г!с[. (лепань:й корпус соби-

рался из 6роне3ь!х л истов тол щ иной 9_ 1 2 мм.

9тделение управления располагалось
в передней части, гру3овой отсек _ с3ади.
!осреди не корпуса наход ился бен з\Ановь;й

Арття га чи из 9е Рноголовки
0 Боенно-!пехнцческо]й ]'лц3ее в селе 1вановсг<ое' коп'орое
вхо0цуп в нацкоара0 9ерноаоловка, поё йосл<вой, пре0сгпав-
лена колле кцця воен ной упехн ц л<ц. 30есь !\||о'кно цвшёегп ь
несколько упяеачей времен Бгпорой мшровой войны.

узей открь!л свои двери в 201 0 году.

[го собрание объединяет образць! тех-

ник|А ссс? |ерма нии, Франци и, (шА,
|понАи и других стран и охвать!вает
период с конца )(!)( века до наших дней.

3собое внимание в экспозици.А уделено
военной технике. ( сожалению, советских
артиллери йскихтягачей 3ел и кой 0течествен-
ной войнь! здесь нет. Аз них сохранилис6 ил[А

восстано3лень! единиць', и находятся они
в ра3н ь!х коллекц иях.3а рубежн ь!м ма ш и нам
повезло больше. 3 3оенно-техническом му3ее

кроме легковь!х кома нд ирскиха втомо билей,
меди циАских, грузови ков, Б|? ка к отечествен-
н ь!х, так и за рубежн ь!х, есть ма ш и н ь! и ностра н-

нь!х фирм, из}1ачально спроектированнь!е
ка к а ртилле рийские тя га чи, и многоцеле3ь!е,
которь!е в том ч|Асле могли перево3ить про-
тивотанковь!е пушки.

|-огуа!пе 37!-
)тот легки й бронированнь:й тягач - од и}1 из

луч ш их образцов вспомогател ьной тех Аики
периода 3торой мировой войнь:. в 1 935 году

францу3ская армия 3аявила о потребности
в многоцелевом тя гаче-тра нспортере для
пехотн ь!х подра3деле ний. 1ехн ические

АмеРи|(анс1<ий
эвакуатор
Б музее пРедставлен амеРи|(анс! <ий

эва|(уатоР Р!апоп6 (,Ёаймонд>)
т 969.@н предназначался р!1ябу:<_
сиРов!<и с поля 6оя повРе}!ценнь!х
а втомо 6илей, б ронетра нс поРте ров,
лег!(их и средних тан!(ов массой
до !!-12 т. 3вакуатоРная установ|(а

Р (две стРелы !(Ранов} прип9днимала
пеРеднюю 1^ли 3аднюю часть повРе-
}|(ден ного тРа нспоРтного сРедства.

.фпя пчдтягивания пчд6ить!х боевьпх
, ,машин о|у)|шла лебед|(4 установ-
' лё||ная $лереди, ме}]{ду бампеРом
и РадиатоРом

карбюраторнь:й двигатель )е!а|ауе .1 

03.
1ра нсм иссия 6ь!ла меха н ической и состо-
яла из блокируемого дифференциала 0 !е[гас

и г1ятискоростной коробки передаи. )(одовая
часть состояла из шести опорн ь!х катков
с каждого борта , с6локированнь!х попарно
в три тележки. [1одвеска _ излистовь!х рессор
и вертикального блока с пружиной на каждую
тележку. 3ооружен ие на 3 7[ устана вл \АзалА

воен н ь!е своими силами.
|а вооружение французских танковь|х частей
тягачи 37[стали поступать в конце 19з9 года.

Ах ис п ол ьзо вал и три б ро н ета н ко в ь!х дизи-
з[А|А,бол ьш и нство легких меха а[Ази рова н н ь!х

дивизий и отдельнь!е танковь!е батальонь!.

Репац![ цЁ
[1егки й 6ронетранспортер Репа!..,] [т (.Рено,)
|-.]Ё испол ь3овал и во фра н цу3с ких соеди не-
ниях пехоть! и кавалериу1 как транспортнь!е
машинь! или артиллери йские тя гачи. Боль-
шинствоиз нихучаствовало в боях 1940 года.

3кземпляр, хран ящийся в му3ее, еще до
начала вой н ь: за ку пила Рум ь1А[Ая, чтобь:
использовать как обра3ец для со3дааия
собственнь:х бронетранспортеров. 3 воен-
н ь!е годь! он бьпл в соста ве 4-й румь!нс кой
арм.Аи, которая входила в немецкую группу
армий [г. в 1942 году под (талинградом
ма ш ААа увязла в болоте. [е достал и много лет
спустя, 3 3 2007 году доставили в му3ей. !а
восста новлен ие потребовалось бол ьше года.
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[ъу! о уг] з € о уп уп е ус! а | с 8
(олесн ь: й пол ноп ри водн ой артилле рийский
тя гач йогг[з ( оп пегс!а ! св п рои3вод ила
английская компания йогг[з (оппегс[а!
(.йорис (омеРциал>), которая специал изи-

ровалась на легких и средних гру3овь!х авто_

мобилях. (огда в ] 935 году англ ийская армия
приняла на вооружение 33-мм пуш ку-гау6и\|
3г0папсе 0г 25 рошп6ег, военное ведомство
3ака3ал о и тягач _ специально для ее букси-

ровки. (роме буксирова ния орудия, он должен
бь:л ве3ти в кузове расчет.)кипаж состоя л .Аз

пяти артиллеристов и водителя. 3 качестве
базь: при разработке вь;брали шасси легкого
гру3овика йогг[з (оппегс!а! с5в. в конце
19з9 года появился йогг!з (оппегс|а! св
с полнь!м приводом.

часть ку3ова крег1ились к основнои раме.
(иловой агрегат и передняя часть ку3ова _

на А-обра3ную. [аким образой, [ри преодо-
лен и1А сложнь!х препятствий (вьпсо ких кочек
иглу6оких рвов) автомо6иль становился будто
эластич н ь!м. Бла года ря этому ку3 ов и узл ь!

тра нсм .Ассии не испь!ть! валибол ьш их нагру3ок,

а колеса дольше сохраняли контакт с опорной
поверхностью.

[уу1 е гсе4еэ 0е па |-1 5о о А
!-1 500А, тяжел ьгй легковой автом обиль повь!-
шенной проходимости, Ё3 фронте вь!полнял
самь|е ра3нообра3нь!е функци и _ от транс-
портера пехоть! и штабного автомобиля до
тя гача легких а ртиллерийских оруд ий. \Ааш и ну
вь!пускали с июня 1941 по июль 1943 года

йашина бь:ла оснащена мощной
меха н ической лебедкой, которой

уп ра вляли из каби н ь! рь!ча гами
включе ния и тормоза. [!ебедка подтя-
г1Авалаорудие к а втом о6илю. !-]а п ример,
при отступлении можно бьпло поста-
вить тягач в укрь!ти и и убрать гау6и\|
с огневой точ ки, притянув 3а трос .Али
особо опаснь! й участок автомо-
6иль п роска ки вал в оди ноч ки
а 3атем 3а трос переправлял
пуш ку-гау6ицу. 

;

(роме того, остов машинь!
бь:л необь:чной конструк-

ции. Рама состоя ла издвух
частей. Фснов ой служила

рама лестничного типа.
йежду ее продольнь!х лон-
жеронов острием на3ад шар-

нирно крепилась А-обра3ная

рама. 9бе подвес ки и 3адняя

в немецком городе йангейм на

3аводе концерна )а!п[ег 3еп:
(.Ааймлер Бенц>).

[/ звест на 6иография эк3емпля ра, хра-
нящегося в му3ее. )тот мв [-'1 500А бь:л

вь!пущен в августе 194'1 года, служил на

военном аэродроме, затем в составе пехот-

н ь!х подра3делений вермахта отправился
на фронт. 3 октябре 194з года при

отступлен ии под )(ерсоном, пере-

}э, е3жая мост в низовье днепра,
|;:1] ';:, ма ш ина попала под ш квал ь-,.] ъ нь:й огонь и потонула вместе

*ж ъ софицеромичеть!рьмясол-
датами. 50 лет она п ролежала
на глубине '! 6 м. [е подняли
и начали восстанавливать

в Фдессе, но средств не хва-
тило. в 20'1 1 году автомо6иль по

частям перевезли в Россию и вос-
станавливал|А еще год.йогу|з €оупгпегс!а| €8.
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