




0шсшаль:й расшо[с
[т4ясо, рь:6а, полуфа6ри кать], мясная,

рь:бная и 0в0щная кулинария - все эт0

ск0р0п0ртящиеся пр0дукть! с 0пределен-
нь!м ср0к0м г0дн0сти и температурнь]м

регламент0м. [л я их трансп0ртир0вки

обь:чн0 применяют специальнь!е фурго-
н ь: -рефрижерат0рь|, 0снащен н ь|е х0л0-

дил ьн ь! м и устан0вкам и.

Авторефрижерат0р 0тличается от о6ь!чн0г0

и30терм ическ0го фург0на тем, чт0 м0жет

не т0льк0 изолир0вать перев0зимь|е пр0-

дукть| 0т 0кружающей средь|, н0 и длитель-
н0е время авт0н0мн0 п0ддерживать задан-

нь:й температурнь:й режим внутри куз0ва.

Фург0 н ь|-рефрижерат0рь! сначала п0лу-

чили шир0к0е распр0странение в [[1]А,

а уже п0т0м краз6ежались) п0 всему миру.

Американць| 3адали и 0сн0внь!е типь|

рефрижерат0рн ь!х устан0в0к: для п0ддер-

жания определенн0г0 температурн0г0 ре-

жима в куз0ве стали применяться системь!

0хлажде н ия в0дн ь!м л ьд0м, сухи м л ьд0м,

лед0солянь|е и, нак0не4, самь|е с0вершен-
нь!е - х0л0дильнь!е с механическим или

электрически м при в0д0м.

|_!ервь|е 0течественнь]е рефрижерат0рь!
п0явились в 1932 г0ду. 3то 6ь!ли самь!е

пр0стые в техническ0м плане машинь! -
с ре3ервуарами сух0г0 льда. 14х разра6от_
кой занимался 8сес0юзнь:й научн0-ис_

след0вател ьски й хол0дил ьн ь: й и нститут
(внихи) [!арк0мпищепр0ма [[0Р а пр0из_

в0дств0 бь:ло 0рганиз0ван0 на [т4оск0вск0м

авт0ку30вн0м 3ав0де, 0десск0м зав0де

кФригат0р) и в со6ственнь|х мастерских

/!ен и н градск0 г0 мяс0ком6и ната.

[!оследние рефрижерат0рь| так0г0 типа

в 60-х г0дах пр0шл0г0 века стр0ил 0рен_

6ургс кий зав0д х0л0дил ьн0г0 о6оруд0ва_

ния на шасси |_А3-51. н0 у всех этих машин

6ь:л серьезнь:й нед0стат0к: время исп0ль_

30вания 0граничивал0сь 3апас0м 0хлажда-

ющег0 вещества.

[ще 0дин тип рефрижерат0ра - газ0-

вь:й - также пришел к нам из-3а 0кеана.

8 качестве хладагента в системе 0хлаж-

дения куз0ва в таких машинах исп0льз0-

вался сжиженнь|й газ (пропан и бутан):

перех0дя в пар0о6разн0е с0ст0яние, 0н

п0гл0щал тепл0 в ку30ве, а затем в т0м же

пароо6ра3н0м с0ст0я н и и использ0вался

для питан ия авт0м о6ильн0г0 двигателя,
присп0со6ленн0г0 для ра60ть| на газе.

1акие машинь| на 6азе (п0лут0р0к) до 8е-

лик0й 0течественной войнь! с03давались

в к0нструкт0рск0м 6юро Азово-9ерн0м0р-

ск0г0 крайисп0лк0ма и в0 внихи, а п0сле

войнь! - на [орьк0вск0м зав0де т0рг0в0г0

машин0стр0ения (рефрижератор |_31|т4-953

на шасси гА3-51А).

3 марте 1935 г0да рук0в0дств0 странь: о6-

ратил0 внимание на про6лему х0л0дильн0г0
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трансп0рта. Анастас [ч4ик0ян, в0зглавлявший

Ёаркомат пищевой пр0мь|шленн0сти, на все-

с0ю3ной конференции х0лодильщик0в

сказал: ((...наша х0л0дильная пр0мь|шлен-

н0сть имеет еще 0дин 0тсталь:й унаст0к -
это рефрижерат0рн ь: й авт0трансп0рт).

А на ху111 съезде вкп(6) 
' 

19з9 г0ду 3ячес-

лав ['4ол0т0в, председатель 3кон0мическ0г0

с0вета снк сссР, в св0ем д0кладе осо6о

п0дчеркнул: кЁео6х0дим0 также развернуть
стр0ительств0 т0рг0вь:х 6аз и склад0в,

х0л0дильн0е х0зяйство, правильн0 0ргани-

з0вать д0ставку и зав03 т0вар0в).

Разв итию авт0мобил ьного рефрижера-
т0рн0г0 трансп0рта п0мешала в0йна,

п0эт0му 0течественная пр0м ь1шлен н0сть

см0гла вернуться к решению эт0й про6ле-

мь! лишь спустя десять лет, уже на н0в0м

техническ0м ур0вне. 14менн0 т0гда у нас

п0я в ились фурго н ь1 -рефр ижерат0рь|,

0снащеннь!е авт0н0м нь|ми х0л0дил ьн ь!ми

устан0вками, спосо6ными п0ддерживать

низкий температурнь:й режим в куз0ве

как угодн0 д0лг0. [аже лет0м температу-

ра в куз0ве м0гла варьир0ваться 0т -25
до +13 'с, чт0 п03в0лял0 перев03ить

ск0р0п0ртя щиеся пр0дукть! практически

на лю6ь:е расст0яния.
8 машинах с механическим прив0д0м х0-

л0дил ьн0г0 о6оруд0вания от6ор м0щн0сти

м0г 0существляться 0т двигател я 6а30в0г0

шасси, н0 чаще всег0 для этих целей ис-

п0л ьз0вал ись д0пол н ител ьн ь!е дв и гател и

внутреннег0 сг0рания не6ольш0й мощн0-

сти, ра6отающие неза висим0, в т0м ч исле

и в0 время нед0лгих ст0янок фург0на-реф-

рижерат0ра с вь]ключеннь!м двигателем
6азов0г0 шасси.

!_!ро6лема заключалась в т0м, чт0 у нас

в стране не вь]пускал0сь специальн0е

х0л0дильн0е оборуд0вание для авт0транс-

п0рта, п0эт0му на автомоб или пь|тались

приспосо6ить пр0мь! шлен н ь|е 0хлаждаю-

щие устр0йства, 3анимавшие слишк0м мн0-

г0 места, достат0чн0 тяжель!е, съедавшие

п0лезную нагрузку фург0на-рефрижера-
т0ра. [роме т0г0, в усл0виях п0ст0янн0г0

движения (тряска, ви6рация) эти устан0вки
дем0нстри р0вал и низкую надежн0сть,

6ь:стро вь|х0ди ли из стр0я и тре6овали п0-

ст0янн0г0 вним ания с0 ст0р0нь] обслужи-

вающег0 перс0нала.

1ем не менее, 0течественнь!м пр0ектнь]м

0рганизациям в этих усл0виях удал0сь
с03дать неск0лько более или менее раци0-
нальнь]х к0нструкций. 8 начале 60-х г0д0в

в [оветск0м [оюзе сра3у два машин0-

стр0ител ьн ь!х предприятия приступ ил и

к серийному пр0и3в0дству авт0мобильнь!х

фург0н0в-рефрижерат0р0в. 3 1961 году

на /!уцком машин0стр0ительн0м зав0-

0п ьт п н ь; й рефр шжерап 0р н ь; й а вп оп оез0
в0 2лаве с пя2ач0м 31(-151
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де 0св0ил и вь!пуск рефрижератор0в
лм3-в90 ([!у!\{3-в90) на 6азе 3ил-164А
и /1 }43-853 (/!у|т{3-в53) на 6азе двух0с-
н0г0 авт0при цепа ]г1А[з-7543, оснащен-

н0г0 т0чн0 таким же рефрижерат0рнь!м
ку30в0м, как и авт0м о6иль-тягач. А год

спустя, в 1962 г0ду, на (]еркесск0м зав0де

х0л0дильн0го оборуд0вания начал0сь изг0-

т0вление рефрижерат0р0в 9АР-51А (позже

1Ач) на шасси гА3-51А.

Р!о даже максимальн0 к0мпактнь!е х0ло-

дильнь|е устан0вки, применяемь!е на этих

фург0нах, 3начительн0 уменьш али их

груз0п0дъемн0сть (так, гру30п0дъемн0сть

чАР-51А снижалась д0 1500 кг) и 3анимали

слишк0м мн0г0 п0лезн0г0 пр0странства

(поле3ная длина ку30ва у лм3-890 сокра-

тилась более чем на 1 м и с0ставляла всег0

?,3 м). [ром0здкие х0л0дильнь!е устан0вки
целес006разнее 6ь!л0 ра3мещать не на ав-

томоби лях, а на п0луприцепах большей

груз0п0дъемн0сти. 1г'!менн0 п0этому в на-

шей стране шир0к0е распр0странение
п0луч или не 0дин0чнь!е автомобили-реф-

рижерат0рь!, а х0л0дильнь!е авт0п0езда

в с0ставе седельнь]х тягачей и полупри-

цеп0в к ним - в 0сн0вн0м имп0ртн0г0

пр0изводства (9ехосл0вакия, Австрия). [ем

не менее, 0течествен н ь|е рефрижерат0рь]
на шасси гА3- 51'^, зил-164А и 3А!1-130

в 0тн0сительно неб0льших к0личествах

вь| пускались д0в0л ьн0 д0л г0.

)1щ[сш|] .,х0л00шльншк))

0пь:тнь:й образец фург0на-рефрижерат0ра
на шасси авт0мо6 иля 3|Ал-164 с х0л0дил ь-

ной устан0вкой АР-1 в [!уцке п0стр0или

в 1960 г0ду - на эт0м этапе 0н назь!вался

^Р 

-164. Автомо6ил ь п редна3 начался для
перев0зки и кратк0времен н0г0 хра нен ия

(до двух-трех сут0к) скороп0ртя щихся
пр0дукт0в, например мяса, рь:6ь|, жив0тнь|х

жир0в,0в0щей. [г0 куз0в 6ь:л ра3делен
на две неравнь]е части: та, чт0 п0меньше,

0тв0дилась для встр0енн0й, авт0матически

действующей фреон0в0й хол0дил ьной

устан0вки, прив0дим0й от авт0н0мн0г0

6ензин0в0г0 двигателя с в0здушнь!м

0хлажден ием, см0нтир0ван н0г0 там же,

а 6ольшая часть из0термическ0го (тепл0-

из0ли р0ван ного) куз0ва предназначалась

для размещен ия гру3а.

[узов 
^Р 

-1'64 - цел ьн0металл ический,

сварн0й, состоя щи й из п0пере чин, штам-

п0ваннь!х из лист0вой ста ли, наружнь]х па-

нелей из лист0вой стали т0лщин0й 0,8 мм,

Рефршжерап0рньтй авпопоез0 ш пя2ача
!7у [т11-39 0Б ц п рц цеп а /7у [с|1-851 Б

привареннь|х к п0перечинам, усилителей
п0ла и 6ал0к машинн0г0 0тделения для
крепления х0л0дильн0й устан0вки. !ля
п0грузки пр0дукт0в питания в гру30в0е

0тделение в задней стенке куз0ва устр0ена
двуств0рчатая дверь с резин0вь|м упл0т-
нен ием.

8нутренняя о6шивка ку30ва изг0т0влена

из 0цинк0ванн ой лист0вой стали. [т4ежду

наруж ной и внутренней о6шивками ра3-
мещена терм0из0ляция ку30ва из мип0рь]

(изоляци0ннь:й матер иал): для п0ла - т0л-

щиной 110 мм, для стен и двери - 170 мм,

для п0т0лка - 135 мм.

|1ри так0й конструкции металлический ку-

зов-фург0н имел существенную собствен-

ную массу, плюс х0л0дильная устан0вка
до6авляла еще 700 кь п0эт0му п0ле3ная

на груз ка а втомобиля -рефрижерат0ра

при д0пустимой груз0п0дъемн0сти шасси

в 4000 кг 0казалась с0всем небольш0й -
всег0 2500 кг.

|_рузов0е 0тделен ие ку30ва о6ор!Аовал0сь

деревяннь|ми нап0льнь|ми решетками,
спосо6ствующим и циркуля ци и в03духа

и пред0храняющими п0л куз0ва 0т п0вреж-

дений. Расп0л0женная в машинн0м 0тде-

лении фреон0вая х0л0дильная устан0вка
с0 ст0р0н ь] груз0в0г0 п0мещен ия также

3ащищалась деревянной решеткой. [|ри

трансп0ртир0вке зам0р0женн0г0 мяса в ту-

шах загрузка х0л0дильн0й камерь! фург0на
пр0изв0дилась навал0м на нап0льнь!е ре-
шетки, а парн0е или 0хлажденн0е мяс0 для
луч шей сохран н0сти трансп0ртир0вал0сь

в п0двешенн0м с0ст0янии, на п0т0л0чнь!х

крюках, каждь|й из к0т0рь|х м0г вь|держать

нагрузку в 1'25 кг.1аких крюк0в в куз0ве

6ь:л0 десять. 000тветственн0, при пере-

в0зке мяса на крюках груз0п0дъемность



машинь! снижалась д0 1250 кг. м0р0женая

рь!ба и жив0тнь!е жирь| трансп0ртир0ва_

лись в специальн0й таре - ящиках.

!,олодильная устан0вка с фреон0вь|м
хладагент0м пр иводилась в действие
0т стандартн0г0 четь|рехтактн0го 6ен3и-

н0в0г0 дви гателя в0здушн0г0 0хлаждения
уд-2 (мощн0сть 7,6 л.с. при 2830 о6|мин)

пр0изв0дства !льян0вск0г0 зав0да мал0_

л итражн ь!х дви гате лей, устан0влен н0г0

в машинн0м 0тделен ии в передней части

куз0ва. [ ним х0л0дильная устан0вка м0гла

ра6отать как в0 время движения авт0м о6и-
ля-рефрижерат0ра, так и на кратк0времен-

нь!х ст0янках. [1ри длительнь|х ст0янках

рек0менд0вал0сь п0дключать машину

к внешней электр0сети напряжением

220/зв0 3. !ля эт0г0 х0л одильная устан0в-
ка 0снащалась трехфазнь!м к0р0тк0замкну-
ть!м электр0дви гателем А-51'-2 (мощн0сть

4,5 кБт при 2870 о6|мин),к0т0рь:й п итал ее

вмест0 6ензин0в0г0 м0т0ра.

3 хол0дильную устан0вку, п0мимо 6ензин0-
в0г0 и электр0двигателя, вх0дили п0ршне-

вой компресс0р вертикальн0г0 типа, г0ри-

з0нтальнь:й теплоо6менник с0 змеевик0м,

к0нден сат0р, реси вер, фил ьтр-0суш ител ь,

в0здух00хладител ь бл0ка вентилят0р0в

и при6орь! авт0м атики управления х0л0-

дильной устан0вк0й. {онденсат0р и в0зду-

х00чиститель - радиат0рнь!е, в0здушн0г0

Рефршжер0п0р /7у!т11-390Б цз Рязанской обласпц
н0 сп0янке пере0 еоспцншцей <Россця> (/т1оскво)

','тж-- :-- \-
!'- ф!'Ё

-'ъ *' Ё''::, ]:.
в Ё4: я;'

0хлаждения. 0ни 0хлаж дались п0т0к0м

в0здуха, с0здаваемого бл0к0м вентилят0_

р0в, с0ст0ящих из двух четь]рехл0пастнь!х

вентилят0р0в, устан0вленнь!х на 0дн0й 0си.

[т4ощн0сть х0л0дильной устан0вки с0став_

ляла 220 ккал| н. Аиапаз0н ре гулируемой

температурь! внутри куз0ва 0т +4 до _8 'с.
[емпература в куз0ве к0нтр0лир0валась
авт0матически при п0м0щи температурн0г0

реле: 0н0 0тключал0 х0л0дильную устан0в_
ку при снижении температурь! д0 заданной

величинь! и включал0 ее при п0вь!шении

температурь:. !п равлен ие х0л0дил ьной

устан0вк0й осуществлял0сь с щитка управ-
ления, расп0л0женн0г0 в ка 6ине в0дителя.

[ерийно этот рефрижерат0р вь! пус кали
в [!уцке п0д наимен0ванием [!у}43-в90

на шасси з|Ал-164А. [жег0днь:й тираж

в среднем с0ставлял 250 авт0м о6илей.

[{а н0в0м шассш
в 19б5 году на смену шасси зил-164А
пришло более с0вершенн0е - 3ил-130.
Рефрижерат0р на н0в0м шасси п0лучил

наимен0вание [!у}43-890Б. (стати, эт0

бь:л 0дин из первь]х специ ализир0ваннь!х

ъ
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авт0м0б илей на шасси з|Ал-130, к0т0рь]й

0св0ила 0течественная пр0мь!шленн0сть.

[оскольку груз0п0дъемн0сть н0в0г0 шасси

0казалась на т0нну больше предь!дущег0,

п0явилась в0зм0жн0сть неск0льк0 уве-
личить внутреннее пр0странств0 куз0ва

за счет увеличения ег0 длинь!. 3 резуль-
тате, есл и у ]1у[43-890 на шасси зил-164А
пл0щадь х0л0дильной камерь! с0ставляла

всег0 7,5 м2, т0 у [!у}43-890Б на шасси

з.Ал-130 - уже 10 м2. А к0л ичеств0 крюк0в

для п0двески мяснь!х туш вь!р0сло с 10

д0 12. правда, 3а счет увеличен ия длинь!

----'-

-

,-

куз0ва (а 3начит и увеличения ег0 массь:)

н0минальную гру30п0дъемн0сть машинь!

менять не стали,0ставив ее на прежнем

ур0вне - 2500 кг.

Ёовая фреон0вая х0л0дильная устан0вка
АР-4 фур г0 на-рефр и}кератора,|1у|т4з-в90 Б

п0зв0ляла авт0матически п0ддержи вать

в куз0ве более низкую температуру -
в пределах 0т -15 до +4'[. Рефрижера-

т0рная устан0вка 6ь:ла спосо6на п0низить

температуру в куз0ве с +30 '0 (,р и наруж-

ной температуре +30 "с) д0 максимальнь!х
_15 '[ за четь!ре часа раб0ть!. |-1ри эт0м

сама х0л0дильная устан0вка принципиаль-

н0 не изменилась,0на п0-прежнему прив0-

дилась в действие с п0м0щью 6ензин0в0г0

двигате ля типа ![-2 или электр0двигателя

м0щн0стью 4,5 к3т (при прис0единении

к электр0сети 220|з80 в).

Рефр ижератор [!у!т43-890 Б в ь: пускал ся

в /!уцке до 1'979 г0да. 8 эт0м г0ду ег0 пр0-

изв0дство 6ь:л0 передан0 в г0р0д Брянка

3орошил0в0градской о6ласти в исправи-

тельн0е учреждение }[!з14|\т. Ёа н0в0м

месте пр0изв0дств0 рефрижератора бь!л0

0св0ен0 на м0дернизир0ванн0м шасси

з|Ал-130 -76 с п0вь]шенной груз0п0дъемн0-

стью, в результате чег0 груз0п0дъемн0сть

машинь! !Аал0сь увеличить до 4500 кг.

3ь:пуск рефрижерат0р0в в Брянке пр0д0л-

жался д0 начала 90-х г0д0в. [ще в0 време-

на (перестройки> бь:л0 принят0 решение
0 дальнейшем с0вершенств0вании вь!пуска

специал изир0ван н0г0 авт0трансп0рта,

в т0м числе и из0термических фург0н0в,
0снащен н ь!х рефрижерат0рн ь! м и уста-
н0вками. ,[ля эт0г0 н а 6азе 0десск0г0

автосбор0ч н0г0 зав0да (0дА3) - здесь

пр0д0лжительн0е время 3ан имались вь!-

пуск0м п0лупри цеп0в-рефрижерат0р0в -
6ь:л с0здан единь:й научн0-технический

центр п0 ра3работке авт0мобильнь!х и при-

цепнь:х рефрижерат0р0в, к0т0рь:й занялся

к00рдинаци ей их вь]пуска на 0течествен-

[!ро0олженце на спр. 10
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нь!х предп риятиях. 3 эт0м центре 6ь:ли

с03дань: 6олее с0вершеннь!е фург0нь|-реф-

рижерат0рь! с х0л0дильнь!ми устан0вками
намн0г0 меньших размер0в и массь!, чем

[!уР13-890 Б.

3 результате вмест0 [!у}43-890Б в 1991 году

в 0дессе бь:л 0рганиз0ван вь!пуск рефри-
жерат0ров 0дАз-47 091 на шасс и 3А!1-4зз\.
[г'|стор ия п0вт0р илась: фург0н_рефрижера-
т0р стал 0дним из первь!х специализир0-
ваннь!х авт0м о6илей на шасси груз0вика

з|Ал-4зз1.
( сожалению, смена п0к0лений рефри-
жерат0р0в на зил0вских шасси пришлась

как раз на м0мент развала [оветск0г0

-*
:?;. -_
-55'аэ.-.@фт{.;.;в '''ъ:'. .#-
. ':ф,.*'

[оюза - в результате старую м0дель сняли

с пр0и3в0дства, а н0вую т0лк0м не п0ста-

вили. 14 х0тя [ч4оск0вский автозав0д имени

и. А. /!ихачева (31г1/1) в 90-х г0дах пь!тался

наладить с0трудничеств0 с 0десским ав-

тос6орочнь|м зав0д0м для пр0д0лжения с0-

вместн0г0 изг0т0вления рефрижерат0рнь|х

фург0н0в для груз0вик0в3А[1, ничег0 пут-

н0г0 из эт0й затеи не п0лучил0сь. 0десский

зав0д, сл0мленнь!й резким уменьшением
о6ъем0в вь!пускаемой пр0дук ции,большую
часть к0т0рой во времена [оветск0г0 [оюза

закупали военнь!е, вск0ре обанкр0тился

и фактически прекратил х0зяйственную

деятел ьн 0сть.

00цн ц3 немн02цх с0хранцвшцхся
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[!уР13-890 Б

/!у|т43-853 Б

/!у|т43_8930
*!]еп 0аннь;х

[жег0днь:е объемь! вь!пуска авт0моб илей

и прицеп0в для рефрижерат0р0в на /1уцком

зав0де примерн0 с0впадали. 3т0 г0в0рит

0 т0м, чт0 п0 г0сударственнь!м планам

луцкие (х0л0дил ьн и ки) д0лжн ь: бь:л и

эксплуатир0ваться в 0сн0вн0м в с0ставе

а вт0 п 0езд0 в /!у|т4 3-89 0 Б+/!у|т4 3 -853 Б, чт0

эк0н0мически 6ь:ло вп0лне 0правдан0.

1акая 0дн0типная сцепка п0зв0ляла вдв0е

увеличить о6ъем перев0зим0г0 груза 0д-

ним автомобилем и о6легчала в0дителям

и эксплуатирующим 0ргани3ациям рем0нт
и о6служивание 0дн0типнь|х х0л0дильнь!х

устан0в0к на авт0моб иле и прицепе.

/1у[г|3-053Б
[! ом и м0 рефрижерат0рн ь|х устан0в0к,
см0нтир0ваннь!х на авт0м о6ильнь|х шасси,

в /!уцке вь!пускали прицепь:-рефрижера-

т0рь|. 3первь]е такая к0нструкция 6ь:ла

с0здана еще в 1960 г0ду,к0гда пр0дем0н-

стрир0вали рефрижерат0рнь|й автопо-

езд, с0ст0я щий и3 автомоб иля-фург0на

лм3-в90 (на шасси зил-1'64^) и прице-

па-фург0на лм3-в53 (на шасси иАп3-754в)

с а6солютн0 0динак0вь|ми из0термически-

ми куз0вами тягача и прицепа.

|1ри перех0де /1уцког0 механическ0г0

зав0да в 1965 г0ду на вь]пуск 6олее с0_

вершен н0го рефрижератора /!у|т43-в90 Б

на шасси груз0ви ка з|лл-130 м0дерн изации

6ь:л п0двергнут и вь|пускаемь:й при-

цеп: на шасси прицепа []Ап3-754в стали

устанавливать н0вь|й кузов увеличеннь!х

размеров (от /!у|43-390Б), в результате
прицеп-рефрижерат0р п0луч ил н0в0е наи-

мен0вание - /1у|т43-853Б. шасси для этих

прицеп0в п0ставлялись на !краину с !рала,

с Ар6итск0г0 зав0да авт0при цеп0в.
в 1978 г0ду вь|пуск шасси иАп3-754в
на !рале 6ь:л прекращен, и для рефриже-

рат0рн0г0 ку30ва присп0 со6или шасси

6олее с0временн0г0 прицепа - гкБ-819.

Ёа нов0м шасси прицеп п0лучил четь|рех-

значнь:й индекс п0 0траслев0й нормали

1966 г0да - /1уА3-8930. [!о сравнению

с /!у|т43-853Б, у /!уА3-8930 немн0г0 вь!р0с-

ла груз0п0дъемн0сть (с 2500 до 3850 кг).

0стал ьнь|е характеристи ки практически

не изменились.
[! рои3в0дств0 эт0г0 п ри цепа-рефрижера-
т0ра 6ь:л0 0рган из0ван0 в 1978 г0ду, н0

уже в следующем г0ду передан0 на пред-

приятие ул31'4/11 в город Брянка 8ор0ши-

л0в0градск0й (/!уганск0й) о6ла сти. (стати,

прицепь|-шасси гкБ-819 для рефрижерат0-

р0в вь|пускались здесь же, п0 с0седству -
на 8орошил0в0градск0м автос6ор0ч н0м

3ав0де (вАс3).



[!уцкий авторем0нтнь! й зав0д пр0и3в0_

дил ра3личн0е несл0жное о6оруд0ва ние,

в частн0сти трансп0ртерь: 1[|4_ 6 для си-

л0снь|х масс, стендь|-тележки ([|т4 -46 для

раз6ор ки и сборки тракт0рнь!х двигате лей,

вентилят0рь1 вР-6, эвР-6 и т.д. [ октя6ря

1955 г0да предприятие занимал0сь рем0н-
т0м груз0ви ков [А3 -51 и гА3-63 и изг0т0в-

лением запчастей к ним.

в 1959 году 3ав0д, вх0дивший в состав
/1 ьвовск0г0 с0в нарх0з а, 6ьгл переи мен0-

ван в /1уцкий машин0стр0ительнь:й 3ав0д

(лум3). 3десь начал0сь изг0т0вление пере-

движнь|х авт0лавок /!у}43-8?7 и /!у|т43-8278

(книжная авт0лавка) на 6азе авт0мо6иля

гА3-51А и п ри цепов-лав0к /1у|т13_825,

а также передвижнь!х авт0мастерских
/!у[43-8?7 Б (типа |_0[Ё1лт|А-2) и сварочнь!х

агрегат0в к ним (на 0дн00снь|х прицепах).

в 1961 г0ду зав0ду п0руч или вь|пуск

фург0 н 0 в-рефр ижерат0р0 в /!у|т43-890

на шасси з|4л-1'64^, а п0зже - /!у}43_в90Б

на шасси з.4л-130. с 19 64 по 1965 год

здесь стр0или рефрижерат0рнь:е фур_
г0нь] [!у|т43_9 45 на 6азе к[{осквич а-430>п

а с 1'.965 года 0св0 или вь!пуск рефриже_

рат0ров /!у|т4з-946 на 6азе цельн0метал_
лических фург0н0в !А3-451 и уА3_451м.

3ти машинь: о6оруд0вались машинно-ак-

кумуляци0нной системой: в ка6ине вмест0

пассажи рск0г0 сиден ья устанавл и вал ись

хол0дильнь!е агрегать! фгк_07, ра6ота_
ющие 0т наружной электр0сети, а в ку_

з0ве - два аккумулят0ра х0л0да.!ля
п0лной зарядки аккумулят0р0в х0л0да
тре6овал0сь 6 ч, п0сле чег0 необходимая
температура в куз0ве м0гла п0ддержи_

ваться в течение 1'2_24 н (в зависим0сти

0т режима ра6оть: авт0моб иля).

8о второй п0л0ви не 60_х год0в, п0сле т0г0

как зав0д перешел в п0дчинение }4 ини-

стерства автом о6ильной пр0мь|шленн0сти,

6ь:л0 принят0 решение об органи зации
пр0и3в0дства к0мпактнь!х в0еннь!х п0лн0_

прив0днь!х трансп0ртер0в переднег0 края

3А3-967 на агрегатах легк0в0г0 авт0м о6иля
к3апор0жец>.0дн0временн0 с этим на 6азе

трансп0ртера 6ь:л с0здан легк0в0й автомо-

6иль для сел ьских жителей - 3А3-969.



[!ервую парти ю легк0вь]х авт0мо6илей со-

6рали в 1966 г0ду, а серийное пр0изв0дств0

начал и в 1967 г0ду. 3 декабре 1967 г0да

/!уцкий машин0стр0ительнь:й зав0д пере-

имен0вали в /!уцкий авт0м о6ильнь:й зав0д

(луА3). 0начала /!уАз-9698 имел двига-
тель м0щн0стью 30 л .с. и прив0д т0льк0

на передние к0леса, и т0льк0 с 1971 г0да

прив0д стал п0лнь:м ([!уА3-969) . в 1975 г0ду

на 3ав0де 0св0или м0дель с 6олее м0щнь!м

двигателем в 40 л.с. - /1уА3-969А.

3 октя 6ре 197 5 года 6ьгл0 с0здан0 пр0-

и3в0дствен ное о6ъединение <Авто3А3>,

в с0став к0т0р0г0, п0мим0 3апорожск0г0

авт0мо6ильн0г0 3ав0да к}(оммунар> и }4е-

литоп0л ьск0г0 м0т0рн0г0 3ав0да, в0шел

и [!уцкий автомобильнь:й зав0д.

с 1979 г0да в [!уцке наладил и вь!пуск

м0дер низир0ваннь!х легк0вь!х авт0м о6илей

[!уА3-9б9м с неск0льк0 и3мененнь!м внеш-

ним вид0м и улучшенной отделк0й сал0на.

|_|ри эт0м на зав0де с0хранял0сь пр0и3-

в0дств0 в0еннь!х трансп0ртер0в переднег0

края /1уА3-967м.

3 том же 1979 г0ду,в связи с расширением
вь!пуска легк0вь!х авт0моб илей и в0еннь!х

трансп0ртер0в, п р0и3в0дств0 авторефри-

жерат0р0в и при цеп0в-рефрижерат0р0в
перенесли в г0род Брянка 30р0шил0в0-

градск0 й о6ласти. [!роизв0дств0 авт0ла-

в0к, рем0нтн ь!х мастерс ких и рефрижера-
т0р0в [!у|т43- 946 6ыл0 свернут0.

22 сентя6ря 1982 г0да с к0нвейера зав0да

с0шел ю6 илейнь:й 100-ть:сячнь:й легковой

авт0мо6иль марки [!уА3.

в 1988 г0ду зав0д0м начат0 пр0изв0дств0

аэр0др0мн0г0 малогабаритн0г0 тя гача

Ау $-2\03, предна3начен н0г0 для 6укси-

р0вки 6агажнь!х и груз0вь]х тележек массой

до 3000 кг на террит0риях аэр0п0рт0в,

и внед0р0жник0в /1уА3-1302, которь]е вмест0

[-о6разн0г0 двигателя с в0здушнь!м 0хлаж-

дением п0лучили ряднь:й м0т0р от к1аврии)

с жидк0стнь]м 0хлаждением (52 л.с.).

[1осле 1991г0да резк0 сни3 ились объемь:

пр0изв0дства - л!цкие внед0р0жники

не вь!держи вал и к0н курен ци и на своб0дн0м

рь!нке. 3ав0дчане попроб0вали расши-

рить асс0ртимент вь!пускаемой пр0дукции

за счет к0ммерческих м0делей: 6ортов0г0

груз0в и ка /!уА3-1302 1, грузо пасса}ки рск0г0
а вто м о6 ил я /!уА 3 -1302\-0 4, а втофу р г0 н а

[!уА3-130?1-07 и т.д. 0днак0 спр0с на них

0казался ни3ким. [пециальн0 для не60льших

фермерских х0зяйств п0пь!тались с0здать

не6ольшой сам0свал на базе .|1уА3-13021

и сельский автомо6иль ск0р0й медицинской

п0м0щи на 6азе фургона /1уА3-13021-07, н0

не смогли 0рганиз0вать их вь|пуск.

0пределеннь!е надеждь! на 3ав0де свя3ь!-

вали с 0св0ением в пр0изв0дстве новой

м0дел и легк0в0г0 авт0м о6иля /1уА3-1301,

разра6отка к0тор0г0 началась еще в с0вет-
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ское время, н0 д0вести эту перспективную
машину до серийного пр0изв0дства зав0ду
не удал0сь в связи с п0ст0янн0 с0кращав_

шимися 0бъемами вь!пуска и 0тсутствием

финансир0вания н0в0г0 пр0изв0дства.
27 июля 1998 г0да 3ав0д 6ь:л исключен

и3 перечня предп риятий, имеющих страте-
гическ0е значение для эк0н0м ики и безо_

пасн0сти !краинь|, а в сентя6ре 1998 г0да

ранее закрепленнь:й в г0сударственной
со6ственн0сти к0нтр0льнь:й пакет акций

предп риятия 6ь:л вь|ставлен на пр0дажу.

1огда же п0 ряду прич ин, в т0м числе

не за висящих напрямую 0т зав0да (}{е|т{3

прекратил вь]пуск двигател ей и к0р0_

6ок передач для /!уА3ов), пр0изв0дств0
легк0вь|х авт0мо6 илей 6ьгло фактически
0стан0влен0. 3 1999 г0ду зав0д вь|пустил

27 авт0машин и 0дин 0пь]тнь|й о6разец

универсальн0г0 к0лесн0г0 мини-тракт0ра

тм к_30.

в 1999 г0ду авт0м о6ильнь:й зав0д прио6_

рел к0нцерн 3А0 к!крпр0минвест) и с вес_

нь: 2000 г0да 0рганиз0вал здесь с6орку

р0сси йских в н ед0р0жн и к0 в уАз_3 1'51'2

и !А3-31514 и неск0льких моделей легк0_

вь|х авт0м о6илей 8А3 (вА3_2 104з, вА3_2 107,

вА3-21093, вА3-21099 и 8А3-21'21'з) из ма_

ш и н0комплект0в. 0дновремен но 6ь!ла

сделана п0пь!тка реанимир0вать пр0ект

[!уА3-1301, но уже на н0в0м ур0вне, с0 сте_

кл0пласти к0вь|м куз0в0м и дви гателем

}4 е[т4 3 -2 +57 (АуА3 _1 3 0 1 м ).

$о0ернш3црованньтй леековой авпомобцл ь

|!уА1-969!|4

3 феврале 2005 г0да владельцем зав0да

стала корп0рация (Богдан>>. 3 мае 2005 года

здесь начали с6орку авт0машин вА3_2110,

а с апреля 2006 г0да ввели в эксплуатацию

линию п0 пр0изв0дству авто6ус0в. 8 даль_
нейшем зав0д п0лн0стью перешел на сборку
автобус0в (Богдан), а сборка автомоб илей

вАз и !А3 6ь:ла прекращена.

с 2009 г0да предп риятие на3ь]вается ![-! кАв_

тос6орочнь!й завод ш9 1) пА0 кАвтомо 6иль-

ная к0мпания ''Б0гдан [т4оторс''). 0ег0дня

зав0д специал и3ируется исключ ител ьн0

на пр0и3в0дстве авто6ус0в и тр0ллей6усов.



зави симая' на двух пр0д0льнь|х п0луэллиптических ресс0рах,
с д0п0лнительнь|ми ресс0рами

н0жн0й - к0л0д0чнь|й, с пневматическим привод0м, действует
на все к0леса

ручной - к0л0д0чнь:й, на трансмиссию с механическим прив0д0м

0дн0диск0в0е, сух0е

меха н и ческа я' пятиступ е н чатая, с синхр0 н изат0ра м и

на 11_[ передачах

1 - 7,44; 11 - 4,10; 111 - 2,29;1у - \,47;у - 1,00;
задний ход - 7,09

двойная: пара к0нических шестерен с0 спиральнь|ми зу6ьями
и пара цилиндрических; передат0чн0е числ0 - 6,з?

зил-130, [-о6разнь:й, кар6юрат0рнь|й, четь!рехтактн ь:й,

в0сьм ицили ндр0вь:й, в0дян0г0 0хлаждения

Аиаметр ц]Алиндра, мм 100,0

[од п0ршня, мм 9 5,0

Рабочий о6ъем, л б,0

[тепень сжатия 6,5

[!орядок ра6оты цилиндр0в 1'-5-4-2-6-з-7 -8

к_88Ам

150 л.с. при 3200 о6|мин

41 кгс.м при 1800-2000 о6| мин

\___.---.,
г---|_-_'ъп.---|---.,:

[хема автомо6иля /!у[т43-в90Б (130)

9исл0 мест 3

[_рузоп0дъемн0сть 6000 кг

['4а кси мал ьная ск0р0сть 90 км/н

Расход т0плива при ск0р0сти 50 км/н 28л

3лектроо6оруд0вание 12у

Аккумулят0рная 6атарея 6 - ст_90

[енератор |-250-.л1

Реле-регулят0р РР_350А

[та рте р ст_13 0 _А1

!-|рерь|вател ь-распредел ител ь Р-4д

[веч и зажи гания А11-1

Размер шин 260-508Р

снаряженная 4300

п0лная, в т0м числе: 10525

на передн юю 0сь 2625

на заднюю 0сь 7900

п0 к0лее внешнег0 переднег0 к0леса 8,3

винт и гаика с встр0еннь!м гидроусилителем, передат0чн0е
числ0 - ?0

3ависимая, на двух прод0льнь]х п0луэллиптических ресс0рах,
а м 0ртизат0р ь! гидра вл и чески е, Р ь] ч ажн ь| е, двуст0р0 н н ег0

действия

|_рузоп0дъем н0сть, кг 2500 (при перев03ке
мяса на крюках - 1100

[о6ственная масса, кг

п0лная, в т0м числе:

на переднюю 0сь

на заднюю 0сь

06ъем ку30ва, мз

[1олезная пл0щадь п0ла, м2

от -15 до +4 '[!иапаз0н регулирования температурь!

0,565 ккал (м2'н''[)(оэффи циент тепл0передач и куз0ва
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