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т-13о - !у]ощнь!й ацсенцчньпй промь'.!!ленньлй

!п р а кп, о р, о п, н о ся щц й ся'< |м е с п, о ]у1 ц [п я ? о во },л ц
классц, ха ра к!т'ерная про0ц кцця |1еля6цнсл<о?о

[пракп,орноао 3аво0а.

тРАктоР

леп(ая е3да
1ра:сор 1-!39 о6ладает отличной про-

' хчдимостью, учить]вая его большой

.: 
:

!?

ковань:й , |ятиопорнь! й, с противовесами
и каналами в шатуннь!х шейках для цен-
тробежной оч и стки масла. |ять корен н ь!х

и четь!ре шатуннь!х подшипника скольжения
сталеброн3овь!е. }_1а фланце коленчатого
вала 3акреплен болтами маховик.[-{а носке _

храпов ик для проворачива ния пусковой

рукояткой.
[1оршень двигателя д-160 бочкообра3нь! й,из
ал юми н иевого спла ва, с камерой сгора ния
в дн и ще, с тремя комп рессион н ь!ми и двумя
маслосъемнь!ми кольцами. [|-]атунь! _ сталь-
нь!е, ковань!е. !ля уменьшения ви6раций

установлен уравновеш ивающи й механ изм.

йеха н и3м га3орасп ределен ия состо ит из

кулач кового расп реде л|Ательного вала,
тол кателей с крон ште йнами, шта н г, коро-
мь!сел с вал иками и стойка0А, клапанов
с пружинами.
3оздухооч истител ь ди3еля двухступенчать: й.

(истема сма3ки комбинированная: под дав-
лением от шестеренного масляного насоса
и разбрь!зги ва н ием. йасля н ь:й насос трехсек-

цион н ь:й, с двумя на гнетател ьн ь!ми секциями
и одной откачивающей.
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ж репутацию надежного прои3вод ителя

жжн!,тш#ъ;;#;н::ж'::
история и3готовления мирнь!х и военнь!х
к(талинцев), техн ик.л, сь!гравшей решающую
роль в 3ел икой 9течественной войне и на

послевоен н ь!х строй ках.

[1а все рцк1.|
[рактор т-1 30 продолжил тради ции. 3н бь:л

всё так же прост (если не ска3ать груб), наде-
жен, дешев иуниверсален. [го можно бь:ло
испол ь3овать для пла н и рова ния площадок
под строител ьство, сооруже ния нась:пей,

расч истки территори и,транспортн ь[х работ.
( бульдо3ернь!м оборудованием _ на лесо-
3аготовках, добь:че камня и месторождениях
поле3нь!х ископаемьпх. [-130 бь:л базовой
маш иной для свайного коп ра и трубоуклад-
чика. []е |Аивительно, что трактор работал
на всех без исключения крупнь!х строй-
ках (оветского 0оюза. []е менее успешно
машинь! справлял ись с сельскохозяйствен_
нь!м и ра6отами: вспашкой необработаннь!х
3емел ь, глу6окой пахото й, 6оронова н ием,

посевом, сплошнои
ку льтива цией.

,|вшаа]т'ель
[1ервьпе модели оснащал исьди3елем д-'| 30,

с турбонаддувом, мощностью 140 л.(., ( сере-

ду1нь:1970-х годов _ мотором д-'1 60 мощно-
стью 160 л. с. Фсновной сборонной едини-

цей, восп ри н |Амающей на гру3 ки при работе
двигателя , является литой чугуннь:й блок
цилиАдров со вставн ь!ми гиль3ами.
3ерти кал ьн ь!е перегород ки 6лока дви гателя

вместе с передней и 3адней стенками служат
опорами расп редел ительноми коленчатому
валам и валу1ку декомпрессора.
( правой стороны блока из четь!рех цилин-
дров находятся люки для осмотра корен-
нь!х и шатуннь!х подшипников, люки под
кронштейнь: толкателей. [!ижняя часть
блока 3акрь!та картером, имеющим два
сливнь!х отверстия, 3акрь!ть!х пробками.
( блоку креп 1Атся бол ьш и нство сборон н ь!х

единиц и агрегатов мотора. [оловка блока

цилиАдров общая на два ц илиндра. []а дву1-

гателе установлен коленчать! й вал, стал ьной,

т-13о
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( истема охлажде ния дизеля жидкостная,
3акрь!та я, с прин/дительной ци р куляцией
охлаждающе й жидкости от центробежного
насоса. Ре гулирование температурь! охлаж-

дающей жидкости автоматическое _ двумя
термостатами двой ного де йстзия.

3апцск мопора
!ля того чтобь! осуществить 3апуск основного дви-
гателя, предусмотрен бензиновь!й мотор серии
пм-2з. 3то двухцилиндровьпй дзигатель карбю-

раторного типа, соединеннь:й с ди3елем двух-
ступенчатой коробкой переключения передач.

|-1редварительнь! й мотор необходим для3апу-
ска машинь! 3 холодное время года. []а головках

цилиндра установлень! форсун ки.[1ри работе
в нейтральном режиме можно отключать
подачу топлАза для второго и третьего цилАА_

дров. 1а кой подход обеспеч и вает экономн ь:й

расход горючего во время простоя техники.
Фп ь:т пол ьзователей пока3ал, что п ри ре3ком
пон иже 11и|А температурь! пусковой дви гател ь,

работающи й на смеси бенз ина марок 
^72, ^76и моторного масла, 3ачастую не справляется со

своей задачей и требует от оператора трактора

допол н ител ьн ь!х усилий'

9 6 ща я ха р а 
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3 0 меха н и ч ес ка я, м н о гоступ е н-

чатая. 0остоит из сухой, постоянно 3амкнутой
муфть: сцеплеАия с двумя ведущими и двумя
ведомь!ми дисками, четь!рехвально й коробки
п е реда ч, ко н и ч ес ко й п е ред ач\А, м н о год и с ко в ь!х

сух|Ахбортовь:х фри кционов и двухступенчать!х
бортовь!х редукторов.

[ормоза ленточнь!е, двустороннего дей(]3: ':

плавающие, с фр икционнь!ми на кл3!к3''".'
во3действую щими на на ружн ь!е ба ра ба, 

=

бортовь!х фри кционов. 3 систему уп ра зл: - ' 
' :

бортовь!ми фрикционами включень! г/1драэ-

лические сервомехани3мь:. 3тот довол ь- :
простой механи3м тем не менее обес!€!];,'-
вает неплохое торможение, независАмо о-
того, в ка кую сторону вра щается ба ра баг

1роверка |<ачес|пва 0еупалей' посгпцпак'щцх на сборл<ц новоео 
'т,ра'<,т,ора 

т-1зо.



[] 0 |]а со во й стрел ке илА п роти 3 н ее Ра ма
-[]]ктора п|]едставляет собогл два лонжерона,
п[)|/вареннь!е к корпусу борто3ь!х фрикц|/о-
но3' |ележки гусениц сварнь!е, пять опорнь!х
(с]1(3в, два поддерживающих рол Ака. []атяж_

Ё]ое колесо имеет гидра злАчески й меха н и3\4

натяжения [усеница составлена Аз штам-
пова н н ь!х звен ьев, соеди нен н ь!х пал ьцами
|4 втул ками Ба ш\4а к[А спец 1Аал6ного п роф иля

п []|/ креплень! к звен ьям.

|1эа ктор оборудова н раздел ьно-а грегатной
.[Адросистемой, передней А 3адней наве_
сками, маят|'Аковь!м |/ли жестким прицеп_
нь!м устройствошд. 3озмож|]а установка вала
отбора мощности (вом)
[1о за казу потребителя с тра ктором поста 3-

лялся предпусковой подогреватель водь!
и ма сл а, п одо гре вател ь 3оздуха, ра з р ь] 3 н ь!е

муфть!, ш порь] для ледя н ь!х дорог, асфал ь_

тоходнь!е башмак \А А тент, устанавли ваемь; й

вместо кабинь;.

#**##$####$?? &# #$з# # #/?#р$ Ё"{'ж

|рактор т-1 30 управляется !Б;нага\4:,,; 
|-]тобь:

ма ш Ааа со 3е р ш ил а ра 3 3о ро1 [Ас.ол ь3уется
поворотная муфта. |а кАе муфть; распола г-а_

ются н а 3ад [] ем мосту [А соед!Ан я ются с п |] |/1 3о_

днь!ми шестеренками при помощи валов [сли;

трактор необходимо []а3вернуть, включается
пово[]от[]ая муфта с нужаойсторонь! [/ за\4ед_

ляется дзижение гусеничного полотна /]ля
крутого поворота Ас.!ользуется тор\4озная
сАстема ленточного типа. 3адействовав

1ра нсм иссия располо)|(ена
непосредственно п9д :<а6иной.

!(аби на т-! зо двухместная,
3а |(рь!того ти па, металличес|(ая,

с теплозву|(оизоляцион н ь| м
уплотнением.
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[!.|ирина гусениць| - 5оо мм.



ленточ н ь!й тормоз (он распола гается вокруг
повор0тной муфтьп), трактор м0жно ра3вернуть
практически на месте.

Бцль0озер т-13о
Аз навесного оборудования на |-130 чаще
все го использо 3али прямой или полусфе-

рич еский отвал и одно- .Али мно гозубьгй

рь!хлитель (корчеватель) ]ак что эту модель
обь:чно на3ь! зали бульдо3ером т-1 30. 3твал,
как правило, применяют неповоротнь:й, весом
17 т, шириной от 2,4в до 3,2 й, 3 зависимости
от на3начения,\силие на режущей кромке
ножа соста вляет 45 к[-]м, угол ра3ре3а ния
почвь! ножом отвала составляет 55', а угол
наклона 74". Фбъем при3мь! волочения
п р и л обо вом тол ка н и и 3ем ли бу льдо3е ром
составляет 3,23 куб. м. |]ри перемещеАии
3емл и бульдозер потребляет порядка 70 0/о

мощности базового двигателя. )то не самь:й
луч ший показател ь, но обеспеч изает впол не

стаб ильную работу ма ш и н ь!.

[у!о0цфс;;<аццц
Бульдо3ер т-130 вь!пускался в двух модифи_
кациях'. обь:чной |А болотоходной. 3торая
получ ила маркировку т-1 30Б. []а этой машине
использовали гусеничное полотно с широкими
траками. 3то по3воляло трактору вь!полнять

!,а ра ктеРи сги](и рь]х'т ител ьного
обоРудова н1лят-!3о

ра3личнь!е работь: на болотистой местности,
например на добь:че торфа. []а маш иАу уста-
навл|Авали и другой дзигатель - А-1в0, мощ-
ностью в 

'] 
70 л. с. 1аким же мотором оснащали

следующую модель трактора - т-170.

Р1е0оск,а!т'к|!
( началу серийного прои3водства [-130 его
конструкцАя' веА/щая историю, как и сам
3авод, с 1 930_х годов, сАльно устарела.

|--]есовершенная механическая трансм/ :-
сия не по3воляла полностью реализо3Б! 33-:
мощность дзигателя. !роблемь! ощуща [![/:|=

при вь!сокой нагрузке. [-1роцесс управг:-
[]ия трактором бьпл не и3 легких. [-]е л!г-{!!-1г''.'

решен ием оказалась и полужесткая под3ес. ]

существенно ограничивавшая возможг, : -

сти машинь:. (лишком маль!м ока3ался ср : ^

работь: бортовь!х фри кционов, и3менен.,' -
которь!х не п роисходило со времен моде.- . '

с-в0. 3ибрация от педал ей и рь!чагов упра]-
лен ия, которь!е бь:ли соединень! с механ['з-
мами напрямую, ощущалась очень силь|:
|]елябинский\_1 30 по большинству пара-
метро3 3аметно уступал моделям, которь!:
прои3водили в тот же периодиностраннь] *

п ред приятия. 9дна ко п ростое обслужи ва н [,']:

и мал ая стоимость перевеш Азали недо(13[(; '

и машина получ.Ала ш\Арокое распростране-
ние в 0((? а затем в России.

Анало?ц
Аналогов трактора (бульдозера) т_ ] 30 немало
[1режде всего, это существенно усовершен-
ствованная версия данной моде ли - тм_1 0.

йаш ина отличается большей маневренностью
и г1рои3водител ьностью и л|Ашена недостатков

более старой модел и другой аналог т-1 30 -
бульдозер Б10й и его раз личнь!е модифика-

ции (например, Б10м 01 1 ]-][). 9н несколько

уступает |й- ] 0.

Аностраннь1е аналоги т-130 - это модели
0а1егр!!!аг )6п и китайские 5[тап1ш! 5)1б
и (опа{5; )65. |-1роизводител ьность послед-
них, по 3аверению изготовителя, в два раза
п ревосходит производител ьность усовер_
шенствованного чел ябинского трактора _

т-17 0. А 0 атегр[!!а г )6п и вовсе 3аменяет
три бу льдо3е ра т- 17 о. |-.1 ра вда, сто и мость
и ностра н н ь!х а налогов в '] 

,5_3 ра3а бол ьше
отечествен н ь!х.



€истемь| освещения
!у

и световои сигн ал и3а ции
Безопасносп,ь 0вцэкенця !прак!поров по 0ороеам ц прц
выполненцц !пехнолоацческцх операццй во мноеом
3авцсц|п о'п сосп'оянця сцсп'е^/1освещенця ц све!повой
сцаналц3аццц.

м
? ветовь!е приборь! обеспеч ивают каче-
\ ственную работу в ра3личнь!х условиях
й эксплуата ции: переда ют информацию

ж 
о габаритнь!х размерах трактора и тех-

ъ1'| н ическом состоя н\Аи отдел ьн ь!х систем,
о предполагаемом и совершаемом маневрах,
освеща ют доро гу, кабину, контрол ьн о-из-
мерительнь!е при6орь!, подкапотное про-
странство и т. д.
3 обязательнь!й комплект световь!х приборов
входят две фа рь: с дал ьн им и ближн им светом,

фон ари ука3ате лей поворота, сигналь! тор-
можения красного цвета, габаритнь!е огни,

фона рь освеще ния номерного 3на ка, свето-
возвращатели (катафоть:). 0ветовь!е приборь:
сел ьскохо3я йственнь!х тракторов и прицеп-
н ь!х орудий п ри ноч н ь!х полевь!х работах
должнь! равномерно освещать 6ольшую
площадь и отдел ьн ь[е рабон ие меха н и3мь!

широким световь!м пучком, что достигается
применением фар рабочего освещен ия со
специально рассч итанн ь!м рассеи вателем.
(роме того, для облегчения управления трак-
тором, сел ьскохо зяйствен н ь!ми и другими
навеснь!ми орудиями ночью могут бь!ть при-
менень! фарь: рабочего освещения.

@пупцческая сцс!т'ема
9птическая система светового прибора,
обеспеч ивающая необходимь!е структуру
и сг1ектр светового пучка, включает лампу,
отражател ь и рассеи вател ь. [!ампа _ источ н и к

света. Фтражатель обь!чно в виде параболо-
ида вра щен ия кон центри рует световой поток,

исг1ускаем ьгй лампой, в требуемом телесном

угле. Рассеиватель, вь!полненнь:й из про3рач-
ного материал3, |ерерасп ределяет свето-
вой поток в верти кал ьно й и гори3онтал ьной

]иассифи](ащ1ля
€ветотехничес|<ие прибоРь| пчдРа3_

деляют на внещние (фаРь! головного
и рабочего освещения, фонари Раз_
личного назначения} и внрРенние

*;( щвф9ЁЁ:; л а м п ь| -осве щей ияЁщцт!(а 
1

пфубор9в, ;1онтроль1ые$",,[ 
:,{

"#руР'''
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плоскостях с помощью линз и при3м на его
внутрен ней поверхности и при необходимости
меняет цвет излучаемого света.
[1а тракторах ис.оль3уют автомоб ильнь!е
ламп ь! на кал ивания. !вухн итевь!е ламп ь: фа р
головного освещения обеспечивают их работу
в режимах 6лижнего и дальнего света. !ля
точной фиксации нитей накала относительно

фокуса пара 6олоидного отражателя лампь|
снабжа ют фокуси рующим фла н цевь!м цоколем
с конструктивнь!м элементом, по3воля ющим

устанавливать лампу в оптический элемент
только в одном определенном положе-
н|Аи. []ампь[ работают в условиях ви6рации
и тряски, поэтому особое внимание уделяют их

механической прочности. Аля фар головного
освещения с европейской системой светорас-
п ределен ия исг1ол ь3уют единую двухн итевую

лампу с унифицированнь!м фланцевь!м цоко-
лем типа Р45\-41 .

|{онс[прц|<цця фарьл
йеталлосте клян н ь: й оптичес кий элемент

фарь: объединяет параболоиднь:й отражатель

с фокусн ь!м расстоя н ием 27 мм, рассеи вател ь

и лампу.9тражатель изготовляют и3 сталь-
ной ленть!. Алюминированная отражающая
поверхность для предотвращения окисле-
ния, [Фвь!шения стойкости к во3действию
влаги и механическим повреждениям покрь!та
тонким слоем специального лака. Рассеива-
тель приклеен к отражателю. 3 оптический
элемент фа рь! со сторон ь! верш и н ь! па рабо-
ло\Адного отражателя уста на вл и3ают двухн и-

тевую лампу с ун ифицированнь!м фланцевь!м
цоколем Р45[ -41 . 3ь:водь! ламп ь! вь!пол нен ь!

в виде п рямоугол ьн ь!х штекерн ь!х пласти н,

на которь!е надета соединительная колодка
с проводами и держателем проводов. 3 опти-
чес кий элемент фа рь! уста на влива ют та кже

лампьп габаритного и стояночного света. )кран,

перекрь!вающий вь!ход прямь!х лучей лампь!

на кал и ва н ия, крепят к отражател ю за клеп ками
с помощью держателя.

€ве уп осц ? н ал ьн ые п р цбор ь|
!становлено пять категорий ламп для свето-
сигнальнь!х фонарей и четь!ре категории ламп
малой мощности для габаритнь:х фонарей,
внутрен него освеще ния ка6ин ь!, подка потного
пространства и т. д.
( ветосигнальнь!е приборь! должнь; бь:ть хорошо
опо3наваемь!, что достигается и3менением
цветности с.Агналов и проблесковь!м режи-
мом их работь!. 3 светосигнальнь!х приборах
исполь3уют краснь:й, бел ьуй и оранжевь!й цвета.
3адн ие габаритнь!е огни, фонари стояночного
света и сигнал ь! торможен |Ая при нято обозна-
чать краснь!м цветом. [1роблесковь!е сигналь!
передн их и 3адн ихуказателей - оранжевь!м.
[а6аритнь!е огни (по два спереди и сзади)
предна3начень! для ука3ания наличия и 11ри-

близительной ш иру1нь! трактора.!ва сигнала
торможения устанавливают с3адА, Аа оди-
наковой вь!соте и на равном расстоянии от
его плоскости симметрии. Расстояние между
парнь!ми сигналами не более б00 мм. /3мене-
ние направления движения серье3но меняет

дорожную обстановку. [1оэтому световь[е сиг-
наль!, опо3ещающие об этом маневре, должнь!
обладать повь!шенной 3аметностью. 3то дости-
гается повь!шением их силь! света и работой
в проблесковом режиме.

0нцгпренн.!е при6орь:
освещенця
[\абина тракториста и подкапотное простран-
ство имеют маль:е объемь! и освещаются лам-
пами небол ьшой мощности. [1е слепя щий,

рассеяннь|й свет плафона обеспечивают рас-
сеи вател и и3 мати рова н н ь!х или диффу3но
п ропуска ющих свет материалов.

€ве уп осц а н ал ьн ь|е фо на ри (п р я го оц 2ол ь -

н ьле) ц?у'ек'!т, о6ьлч но ассцме|п рцч ное
све ,п о расп ре0ел е н ц е. [ор шзо н п,ал ьн ь' е
ц ел ь| цх еео ]|/1 е'п рц ч есу<о й вцё ц плос|п ц
3н а ч ц ,п ел ьн о 6 ол ь слл е ве р 

'т, 
ц |<ал ьн ь'х.

[1одкапотнь:й фонарь может иметь поворотн ь! |'

кол па к, перекрь!ва ю щий световь!е луч и от
ламп ь!, на п ра влен н ь!е в гла3а тра кториста ил|]

меха ника. ( ветотехнические характер истики
подкапотного фонаря не нормируют.
Фптические сигнали3аторь!, допол ня ющие
или ду6ли рующие контрол ьно-и3мерител ь-

нь!е приборь:, информируют тракториста
о во3н и кнове 11ии крит|Аческих .Али а ва ри й н ь;х

ситуаций в ра3личнь!х системах трактора. )то
контрол ьн ь!е ламп ь! 3а ряда а ккумуляторной
бата реи, а ва рийного пон иже н1Ая да вл ения
в смазоч ной системе дви гател8, 3кл ючен ия

га6аритн ь:х фона рей. (расн ь!й цвет ис|1ол ь-

3уется для сигнали3аторов аварийнь!х или
критических ситуаций, голу6ой _ для кон-
трольнь!х ламп включен.Ая дальнего света,
3елень:й мига ющий _ для сигнали3аторов
исправной работь! указателей поворота.
}(елть!е светофил ьтрь! испол ь3уются в сиг-
нал и3аторах вкл ючения допол н ител ьн ь!х

приборов, например отопител ей и т. д.
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Роаё!е55
в 1919 ео0ц полковнцк Фцлцпп

,\'эко н со н' ц3об ре п, а п, ел ь н ьл й

ц цвлека к)щц йся !т'ехн ц л<ой

в о е н н ьп й' с о в Ру1 е с !т, н о

с бьлв.д!цмц офццерамц
основал в ?оро0п<е \ацнслоц
(е ра фс!т, во й ц 0л се :<с)

|<о }у! п а н ц к' Роа 4 |езз [га сс! о п
(.Ро0лесс [рак.мн''),
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о время [1ерво й мировой вой н ь! пол ков-
аику довелось воевать на самь!х первь!х
танках .|аким обра3ом он осо3нал реша-
ющее п реимущество гусен ич ной ленть!

в устройстве ве3деходнь!х машин. 3 меж-

военнь[й период компан ия <<Родлесс 1ракшн)
начала специализироваться на вь[пуске гусе-

ничнь!х лент для грузовиков, а3томобилей
илА колеснь!х тракторов и понемногу стала
п риобрета ть А3вестность.

|_1ервой сельскохо3яйственной гусеничной
машиной компани|А стал трактор Ре1ег5го
(. [1 ите рб ро') 3атем < Родл есс) вместе
с фирмой 3аг[ог0 & Рег[<1пз (<Барфорд энд

|-1еркинс>) работала над со3данием большого
гусеничного дорожного катка, после чего ра3-

рабать:вала систему [-тгас}<, гусен ич ную ленту
на каучуковом траке. [-[гас[< становится насто-
ящАм достижением и приносАт довольно
большой доход, ведь в 1929 гоА! компаАия
3г,:з[топ (*Раштон,) решает оборудовать ею
тра кторь: собствен ного п роиз3одства.

Бторая миРовая война способствовала
увел ичен ию объема пРои3в9дства.
|(ом па ния вь!пус|(ает бол ьшое кол иче-
ство тягачей на цсеничном х9ду дл!я
|(оролевс!(их воен но_воздущнь!х сил
Белип<о6ритании'

!о



3 то же время .Родлесс |ракшн) вь!пускает
в п родажу гусен и ч н ь!е ленть[ для тра ктора
[ог05оп \ (.ФоРАзон,). )то положило начало
тес н ому сотруд н и ч еству с гАга нтом а ме рА-
ка нской а втомоб Альаой !ААдустри|| (роме

того, компания рекон струирует тракторь: 0азе
и прои3вод1/т аесколько его прототипов.
[1осле войнь: одн им из на и6олее успешнь!х
достижени й компан ии станов Атся трактор
[ог05оп г27\ 3оа6!езз (.Фордзон г27\ Род-
лесс,). в продаже появляется гусеничная
версия,модель [ 3оа6!езз, которую прои3во-

дят небольшими п арт[Аями. [ап6 3оуег (.[1энд

РовеР,) также входит з рядь[ машин, которь!е
компан ия успеш но переоборудует, ада пти руя

для них гусеничнь!е ленть!, а 3атем большие
колеса тра кторного ти.а.

3 середи не 1 950-х годо з лАней ка внедорожн и-

ков нач[Аэает вь!теснять колесно-гусеничнь!е
машинь!. 3о время пое3дки зАталию Фили.п

|жонсон встречается с основателем ком11аАии

5е!епе (к0елен,), которая специал [Азируется на

модификации трактора [ог65оп и оснащает его

ведущими мостами от внедорожнь!х гру3о3иков

6мс. 3 резул ьтате компа аия <Родлесс [ра кш н)

решает скон струировать колеснь:й трактор.
в пер иод с 1956 по 1964 тра ктор Роа6!езз
йа;ог (<Родлесс йейджоР,) бьпл вь!п/|:-1ен

з2947 эк3емплярах.А вот следующая модель,
Роа0 |езз 0ех[а (.Родлесс !екста,), бол ьш им

успехом не поль3овалась: с 1960 по 1 964 год
бь:ло вь!п!щено не более 73 экземпляров.

[-]есмотря на смерть Филиппа Ажонсона
в 1965 году, в течение 1970_х компания

реконструи ровала модел и [ог6 (в частно-
сти [ог6-5000) , адаптАруя к устройствам
перед ний мост. |а ким образом бьпли вь[пу-

щен ь', Аногда совсем небольшими п артиями,
модели Роа0!езз-95, -9в, -105, -1 15 ,-11в, -120
(последние тр тл оборудовань! полнь!м приво-

дом од|1накового размера) А в конце 1970-х
3оа0!езз-730 и -9в0. [-]ач иАая с 1 930-х годов

сАмый популяРнь|й

все конструкторь! тра кторов п редла га ют свои
серии ве3деходо з,и би3нес понемногу стано_
вится всё менее рентабельнь!м.
в 1 9в3 году компа н ия <Родлесс) окончател ьно
3акрь!вается. !{асть тракторов бь:ла перепро-
дана компан ии )еше!! (.!жуел)) под брендом
..]еше ! !тгас[< (<!жуэлтра к,)
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